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รายนามผู้ช้ีแจง

1. นางสาวเพียงออ  เลาหะวิไลย ผู้อํานวยการ

สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง 
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วิสัยทัศน์

“ สทร. เป็นสถาบันหลักด้านการพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง 
บูรณาการความเช่ียวชาญและทรัพยากรจากทุกภาคส่วน 

เพ่ือยกระดับขีดความสามารถทางเทคโนโลยีและสร้างอุตสาหกรรมระบบรางของประเทศ “
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พันธกิจ

1

2

3

4

5

6

ยุทธศาสตร์ด้านเทคโนโลยีระบบราง
จัดทํายุทธศาสตร์ด้านเทคโนโลยีระบบรางของประเทศ
เสนอต่อคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณา

วิจัยและพัฒนานวัตกรรม
วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง รวมทัง้สร้างนวัตกรรม
เกี่ยวกับระบบราง และร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐและ
เอกชนเพ่ือนํางานวิจัยและนวัตกรรมไปใช้ประโยชน์

มาตรฐานระบบรางและระบบการ
ทดสอบ
วิจัยและพัฒนามาตรฐานระบบรางและระบบการ
ทดสอบด้านระบบราง ดําเนินการทดสอบด้านระบบราง และ
รับรองมาตรฐานและประเมินคุณภาพสําหรับใช้ประกอบการยื่น
คําขอใบอนุญาตประกอบกิจการขนส่งทางราง

ศูนย์กลางในการรับ แลกเปล่ียน และ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง
ร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในประเทศและต่างประเทศ
ด้านการวิจัยและนวัตกรรมและการรับ แลกเปล่ียน ถ่ายทอด และ
พัฒนาเทคโนโลยีระบบราง และเป็นศูนย์กลางในการรับ 
แลกเปลี่ยน และถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง

พัฒนาบุคลากรด้านระบบราง
พัฒนาบุคลากรด้านระบบรางและจัดให้มีการฝึกอบรม
เพ่ือให้การรับรองความรู้และทักษะให้แก่บุคลากรด้านระบบราง

ฐานข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง
จัดทําฐานข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบรางเพ่ือรวบรวมข้อมูล
เกี่ยวกับงานวิจัยและนวัตกรรม หน่วยงาน ผู้เช่ียวชาญ และข้อมูล
อ่ืนที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีระบบราง

พระราชกฤษฎีกาจัดต้ังสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน) พ.ศ. 2564
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คณะกรรมการสถาบัน
คณะกรรมการดําเนินการความ

ร่วมมือและประสานงาน
เกี่ยวกับเทคโนโลยีระบบราง

คณะกรรมการตรวจสอบ

ผู้อํานวยการ

รองผู้อํานวยการ 1 รองผู้อํานวยการ 2

สํานักขับเคลื่อนยุทธศาสตร์
การพัฒนาเทคโนโลยี

ระบบราง (D1)

สํานักอํานวยการ
(D4)

สํานักพัฒนาการวิจัยและ
นวัตกรรมเทคโนโลยี

ระบบราง (D2)

สํานักพัฒนากําลังคนและ
ความสามารถผู้ประกอบ

การระบบราง (D3)

อนุกรรมการ

ที่ปรึกษา

หน่วยงานตรวจ
สอบภายใน

• กลุ่มพัฒนายุทธศาสตร์เทคโนโลยีระบบราง
• กลุ่มถ่ายทอดเทคโนโลยีและจัดการ

ทรัพย์สินทางปัญญา
• กลุ่มสร้างพันธมิตรระบบนิเวศและพัฒนา

ธุรกิจนวัตกรรม

• กลุ่มพัฒนาโครงการวิจัยและนวัตกรรม
• กลุ่มวิจัยและพัฒนามาตรฐานและการ

ทดสอบ
• กลุ่มพัฒนาระบบข้อมูลและการวิเคราะห์

• กลุ่มพัฒนากําลังคน
• กลุ่มพัฒนาความสามารถผู้ประกอบการ

• งานเลขานุการ
คณะกรรมการและ
ผู้บริหาร

• งานกลยุทธ์องค์กร 
แผนและงบประมาณ

• งานบัญชี การเงิน 
และพัสดุ

• งานกฎหมาย

• งานบุคคล
• งานประชาสัมพันธ์

และส่ือสารองค์กร
• งานท่ัวไป 

(สารบรรณ อาคาร
สถานท่ี ฯลฯ)

1 
คน

-
คน

-
คน

คน

คน คน คน คน
5/20 17/20 7/17 18/18

1/3

โครงสร้างองค์กร คน
48/81รวม
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ภาพรวมงบประมาณ

รายการ
ป& 2567

(1)

ป& 2568

(2)

ป& 2569

(3)

เปรียบเทียบ

(2) และ (3)

เพ่ิมข้ึน/ลดลง รDอยละ

รวมท้ังส้ิน 298.4964 313.8536 168.5949 - 145.2587 - 46.28 

1.1 รายจ(ายประจำ 42.7574 55.5350 128.2586 72.7236 130.95 

1.2 รายจ(ายลงทุน 255.7390 258.3186 40.3363 - 217.9823 - 84.39 

หน#วย : ล)านบาท (ทศนิยม 4 ตำแหน#ง)
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ผลการดําเนินงานที่สําคัญ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ศูนย์ข้อมูลเทคโนโลยีและองค์ความรู้ระบบรางแบบอัจฉริยะ 

• ข้อมูลผู้ประกอบการ 
• ช้ินส่วนรถไฟ 
• โครงสร้างพ้ืนฐาน 
• สถิติปริมาณการเดินทางของ
ผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้า 

• สถิติอุบัติเหตุบนโครงข่ายราง 
• ข้อมูลงานวิจัยและนักวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 
• หลักสูตรการศึกษาด้านระบบราง
• ฯลฯ

ฐานข้อมูลเทคโนโลยีระบบราง (NRail) จะเป็นศูนย์กลางด้านข้อมูลซ่ึงจะเป็นประโยชน์ในการบริหารจัดการเทคโนโลยีระบบรางใน
ภาพรวมของประเทศ ซ่ึงสามารถเป็นข้อมูลเพ่ือใช้ประกอบการตัดสินใจต่างๆ 
ทัง้ในเชิงนโยบายและการดําเนินธุรกิจของภาคอุตสาหกรรมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง 

เกิดความเช่ือมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องเพ่ือนําไปใช้ประโยชน์ในการบริหารจัดการเทคโนโลยีระบบรางของประเทศ 
และพร้อมเปิดใช้งานแก่สาธารณะภายในไตรมาส 4 ของปีงบประมาณ 2568 

7



ผลการดําเนินงานท่ีสําคัญ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

การยกระดับขีดความสามารถการขนส่งทางรางด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่

1. แบบทางวิศวกรรม ลักษณะเฉพาะของรถไฟ และกระบวนการผลิต
รถไฟ สําหรับการปรับปรุง (Refurbishment) ตู้โดยสารรถไฟชั้น 3 
(บชส. ไม่มีระบบปรับอากาศ) เป็นตู้โดยสารรถไฟ (บชส.ป.) ด้วย
เทคโนโลยีท่ีทันสมัยเก่ียวกับ
• ความแข็งแรงของโครงสร้าง 
• ระบบปรับอากาศ (ปรับอุณหภูมิอัตโนมัติและมีเคร่ืองกรองอากาศที่ทันสมัย) 
• ความปลอดภัย (AI camera สําหรับการตรวจจับส่ิงผิดปกติ) 
• ส่ิงอํานวยความสะดวก WIFI และระบบ Passenger Information 

System (PIS) จอมอนิเตอร์แจ้งเร่ืองข้อมูลการเดินรถในตู้โดยสาร 
และระบบ Public Announcement สําหรับการประกาศข้อมูลท่ี
สําคัญระหว่างการเดินรถ และห้องน้ําระบบปิดเพ่ือสภาพแวดล้อมท่ีดี
ระหว่างการเดินทาง 

เพ่ือยกระดับคุณภาพการเดินทางของผู้ใช้บริการรถไฟ ให้ประชาชน
เดินทางด้วยความทันสมัย สะอาด สะดวกสบาย เพ่ิมคุณภาพชีวิตและลด
ความเหล่ือมล้ําของประชาชน
2. กรณี รฟท. นําตู้โดยสารรถไฟไปใช้สําหรับการให้บริการจะสามารถลด

ต้นทุนในการลงทุนนําเข้าตู้โดยสารปรับอากาศจากต่างประเทศได้
กว่าร้อยละ 79.2 (ประมาณ 45.7 ล้านบาท/ตู้โดยสาร)

ปรับปรุงรถไฟชั้น 3 (รถร้อน) เป็นตู้โดยสารรถไฟปรับอากาศด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่
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ผลการดําเนินงานที่สําคัญ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568
การพัฒนาระบบตรวจจับและแจ้งเตือนอัจฉริยะเพ่ือความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 
โดยประยุกต์ใช้ปัญญาประดิษฐ์ (AI Level Crossing) 

1.จุดตัดทางรถไฟ คลองแขวงกลัน่ จ.ฉะเชิงเทรา
2.จุดตัดทางรถไฟ ชุมแสง จ.นครสวรรค์
3.จุดตัดทางรถไฟ อยุธยา จ.พระนครศรีอยุธยา
4.จุดตัดทางรถไฟ ระหว่างหนองขอนกว้าง-หนองตะไก้ จ.อุดรธานี
5.จุดตัดทางรถไฟ ระหว่างท่าเรือน้อย-ท่าม่วง จ.กาญจนบุรี
6.จุดตัดทางรถไฟ ระหว่างพัทยา-บ้านห้วยขวาง จ.ชลบุรี
7.จุดตัดทางรถไฟ ระหว่างย่านสถานีหัวหมาก กรุงเทพมหานคร
8.จุดตัดทางรถไฟ ระหว่างศาลาธรรมสพน์-ศาลายา 

กรุงเทพมหานคร

ตรวจจับการฝ่าไม้กัน้รถไฟได้ถึง 26,412 คร้ังต่อเดือน 
(เดือนพฤษภาคม 2568) 

8 จุดตัดต้นแบบ
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ผลการใช้จ่ายงบประมาณ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ประเภทรายจ*าย
วงเงินตาม พ.ร.บ.

(1)

วงเงินหลังโอน

เปลี่ยนแปลง

(2)

ผลเบิกจ*าย ผลการใชAจ*าย

จำนวน

(3)

รAอยละ

(4) = (3)/(2)*100

จำนวน

(5)

รAอยละ

(6) = (5)/(2)*100

รวม 313.8536 313.8536 313.8536 100.00 44.2193 14.09

รายจ*ายประจำ 55.5350 55.535 55.535 100.00 39.7439 71.57

รายจ*ายลงทุน 258.3186 258.3186 258.3186 100.00 4.4754 1.73

ไมMมี การกันเงินไว+เบิกเหล่ือมป4 ป4งบประมาณ 2567 
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คําของบประมาณ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2569

งบประมาณแบ่งตามแผนงาน (งบเงินอุดหนุน)

1. แผนงานบุคลากรภาครัฐ 43.0584 
2. แผนงานพ้ืนฐานด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 19.5215 
3. แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 104.6380

4. แผนงานบูรณาการรัฐบาลดิจิทัล 1.3770 

ล้านบาท

รวมทั้งส้ิน   168.5949 ล้านบาท

รายจ่ายลงทุน
40.3363 ลบ.

รายจ่ายประจํา
128.2586 ลบ.

76%

24%
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แผนยุทธศาสตร์ (พ.ศ. 2566 – 2570)และแผนปฏิบัติการ สทร.

ความเชื่อมโยงกับยุทธศาสตร์ชาติ และแผนพัฒนาต่าง ๆ

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทย (พ.ศ. 2566-2570) 

(สภาพัฒน์ฯ)

แผน
ระดับ 1

แผน
ระดับ 2

แผน
ระดับ 3

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของ
ไทยระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580)

(กระทรวงคมนาคม)

แผนปฏิบัติการด้านการขับเคลื่อนฯด้วย
โมเดลเศรษฐกิจ BCG (พ.ศ. 2564-2570)

(สวทช., ก.อว.)

แผนพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม 20 ปี 
(พ.ศ. 2561– 2580) (สํานักงานคณะกรรมการดิจิทัลฯ)

แผนพัฒนารัฐบาลดิจิทัลของประเทศไทย 
(พ.ศ. 2566-2570) (สนง.พัฒนารัฐบาลดิจิทัลฯ)

แผนพัฒนาด้านดิจิทัลกระทรวงคมนาคม 
(พ.ศ. 2566 – 2570) (กระทรวงคมนาคม)

สทร. ยุทธศาสตร์ที่ 1
ขับเคล่ือนยุทธศาสตร์ด้านเทคโนโลยีระบบราง เป็น

ศูนย์กลางข้อมูลและการพัฒนาบุคลากรด้านระบบราง

ยุทธศาสตร์ที่ 2
พัฒนาและส่งเสริมอุตสาหกรรมระบบรางเพ่ือ

ยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

ยุทธศาสตร์ที่ 3
องค์กรแห่งการเรียนรู้ และบริหาร
จัดการตามหลักธรรมาภิบาล

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13

หมุดหมายท่ี 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุน
และยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ท่ีสาคัญของภูมิภาค

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (พ.ศ. 2566 –2580)
แผนย่อย โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
070101 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง
070103 การขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมข้ึน
070104 การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเมืองเพ่ิมข้ึน

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580) เป้าหมายการพัฒนาที่ยัง่ยืน (SDGs)
Goal 7 Affordable and Clean Energy 

Goal 9 Industry, Innovation and Infrastructure

12

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม 
(พ.ศ. 2566 – 2570) (ฉบับปรับปรุง)

(กระทรวงคมนาคม)

12

ยุทธศาสตร์ท่ี 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน
ยุทธศาสตร์ท่ี 6 ด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ

ยุทธศาสตร์จัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจําปีงบประมาณ (สํานักงบประมาณ)
• แผนงานบุคลากรภาครัฐ
• แผนงานพ้ืนฐานด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน

• แผนงานยุทธศาสตร์พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
• แผนงานบูรณาการฯ

12 3 45 6โครงการปี 2569 : โครงการที่ โครงการปี 2569 : โครงการที่ 



โครงการที่สําคัญ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 
ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 – 2580)

1. โครงการปรับปรุงตูรถไฟโดยสาร: ตูรถไฟ
โดยสารนั่งและนอนชั้นหนึ่งปรับอากาศและตู

โดยสารชั้นสองปรับอากาศ (Passenger Coach 

Refurbishment)

2. โครงการการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทาง

คุณภาพของอุตสาหกรรมระบบรางประเทศ

ไทย (NQI)
3. โครงการยกระดับโครงสรางพื้นฐานทางราง

ของประเทศ (Infrastructure Enhancement) 

4. โครงการยกระดับขีดความสามารถดาน

เทคโนโลยีระบบรางของประเทศ 

5. โครงการสงเสริมการแข่งขันและ
สภาพแวดลอมระบบราง เพื่อสงเสริมการใช้

งานระบบราง 

6. โครงการการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการ

พัฒนาเทคโนโลยีระบบราง 

1

2

3

4

5

6

1

2

3 4 5

6

• โครงการปรับปรุง
ตู้รถไฟโดยสาร

• โครงการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางคุณภาพ
• โครงการการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง 

• โครงการยกระดับโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางราง
• โครงการยกระดับขีดความสามารถ
ด้านเทคโนโลยีระบบราง
• โครงการส่งเสริมการแข่งขันและ
สภาพแวดล้อมระบบราง
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1. โครงการปรับปรุงตู้รถไฟโดยสาร: ตู้รถไฟโดยสารนัง่และนอนชัน้หน่ึงปรับอากาศ
และตู้โดยสารชัน้สองปรับอากาศ (Passenger Coach Refurbishment)

เพ่ิมคุณภาพการให้บริการ ลดการนําเข้า 
สร้างอุตสาหกรรมในประเทศ  ลดความเหล่ือมล้ํา และ

สนับสนุนการเดินทางที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม

14

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ

งบประมาณ 38.0800 ลบ.

รถช้ัน 1

รถช้ัน 2

จัดทํา
ต้นแบบ 

ปรับปรุง

ผลที่ส่งมอบ (ตัวช้ีวัด)
1.  ตู้รถไฟโดยสารชัน้หน่ึงปรับอากาศต้นแบบ 

จํานวน  1  คัน
2. ตู้รถไฟโดยสารชัน้สองปรับอากาศต้นแบบ 

จํานวน  1  คัน

การปรับปรุงตู้โดยสาร 
ทดแทนการซื้อใหม่

การปรับปรุงตู้รถไฟโดยสารช้ัน 1 และ ช้ัน 2 
ปรับอากาศต้นแบบ ด้วยเทคโนโลยีที่ทันสมัย

ลดต้นทุนได้

79.2%



2. โครงการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางคุณภาพของอุตสาหกรรมระบบรางประเทศไทย 
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งบประมาณ 36.2338 ลบ.

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางคุณภาพอย่างครบวงจร
ตามมาตรฐานสากล  

(มาตรฐาน การทดสอบ และการรับรองคุณภาพ) 

ผลที่ส่งมอบ (ตัวชี้วัด)
1. มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมระบบราง (ชิ้นส่วนรถไฟหรือชิ้นส่วน

เส้นทาง) 15 ฉบับ
2. บุคลากรระบบรางท่ีผ่านหลักสูตรโครงสร้างพ้ืนฐานทางคุณภาพ 60 คน 

• มีโครงสร้างพ้ืนฐานทางคุณภาพ (NQI) ท่ีชัดเจนและเป็นระบบ เพ่ิม
ความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการไทย และสร้างมูลค่าเพ่ิม
ให้กับผลิตภัณฑ์ในประเทศ ลดการนําเข้า และเพ่ิมสัดส่วนการใช้ชิ้นส่วนท่ี
ผลิตในประเทศ (local content)

• ลดภาระการตรวจสอบ/ทดสอบตามมาตรฐานต่างประเทศซึ่งมักมี
ต้นทุนสูง และไม่เหมาะสมกับบริบทสภาพแวดล้อม การใช้งาน หรือ
เทคโนโลยีท่ีมีอยู่ในประเทศ



3. โครงการยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางของประเทศ 
(Infrastructure Enhancement)
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วิธีการตรวจจับความเสื่อมสภาพหรือความเสียหายของรางจากภัยธรรมชาติ 

และแนวทางในการยกระดับความแข็งแรงของโครงสรAางพ้ืนฐานทางราง

ต*อการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศและภัยพิบัติ

GIS - Track Centerline & Location

Linespeeds/Track Class

1. ระบบตรวจสอบและบํารุงรักษาที่แม่นยําและต่อเนื่อง ลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุรุนแรง
2. ยกระดับกระบวนการตรวจสอบและบํารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางให้มีความทันสมัย

และเป็นระบบ ช่วยเพ่ิมเพ่ิมศักยภาพในการให้บริการของระบบขนส่งทางราง 
3. โครงสร้างพ้ืนฐานทางรางที่มีความแข็งแรง สมบูรณ์ และได้รับการบํารุงรักษาอย่างเหมาะสม 

จะช่วยลดข้อจํากัดในการเดินรถ เพ่ิมความถี่ในการให้บริการ และยืดอายุการใช้งานของ
โครงสร้างที่สําคัญ 

งบประมาณ 11.8580 ลบ.

การสร้างต้นแบบเซนเซอร์ตรวจจับสภาพราง และ 
ออกแบบระบบ Maintenance 

บนพ้ืนฐานของ Reliability Centered Maintenance 
เป็นต้นแบบในการซ่อมบํารุงที่มุ่งความน่าเช่ือถือ

ผลที่ส่งมอบ (ตัวชี้วัด)
1. แนวทางการตรวจสอบและติดตามสภาพทางรถไฟ พร้อมแบบจําลอง

วิธีการซ่อมบํารุงทางรถไฟท่ีเหมาะสม 1 ฉบับ 
2. ข้อเสนอวิธีการตรวจสอบโครงสร้างสะพานทางรถไฟ บนพ้ืนฐานของ 

Structure Health Monitoring (SHM) 1 ฉบับ 

Track Geometry (TQI)

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ



4. โครงการยกระดับขีดความสามารถด้านเทคโนโลยีระบบรางของประเทศ
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• ประยุกต์ใช้ AI มาสนับสนุนระบบการเดินรถ มาใช้ในการสร้าง Scenario ในการเดินรถ 
เพ่ือบริหารจัดการระบบขนส่งทางราง 
• ยกระดับประสิทธิภาพให้ระบบรางสามารถดําเนินการได้อย่างต่อเน่ือง มีเสถียรภาพ และ
รองรับปริมาณการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน
• เสริมสร้างความปลอดภัยในการใช้บริการระบบขนส่งทางรางในภาพรวมอย่างมีนัยสําคัญ 

งบประมาณ 7.9318 ลบ.

การสร้างต้นแบบจําลองเสมือนจริง (Digital Twin) 
ของระบบการเดินรถและการใช้ระบบเซ็นเซอร์แบบเรียลไทม์

และเทคโนโลย ีAI มาสนับสนุนระบบการเดินรถ

ผลที่ส่งมอบ (ตัวชี้วัด)
1. การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการใช้บริการระบบราง 1 use case
2. ข้อกําหนดเฉพาะทางเทคนิคและองค์ความรู้ สําหรับการก่อสร้างและบํารุงรักษา

โครงสร้างพ้ืนฐานของระบบรถไฟความเร็วสูง 1 ฉบับ  

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ



5. โครงการส่งเสริมการแข่งขันและสภาพแวดล้อมระบบราง 
เพ่ือส่งเสริมการใช้งานระบบราง
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(thaipublica)

• เพ่ือพัฒนาแนวทางเชิงนโยบายและข้อเสนอเชิงกลยุทธ์ท่ีส่งเสริมให้ประเทศไทยสามารถ
ยกระดับศักยภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ได้อย่างบูรณาการและมีประสิทธิภาพ 
• การเช่ือมโยงโครงข่ายระบบรางทัง้ภายในประเทศและระหว่างประเทศจะช่วยลดต้นทุนการขนส่ง
สินค้าและบริการในภาพรวม
• ช่วยเสริมสร้างความเชื่อมโยงระหว่างเมืองหลัก เมืองรอง และเขตเศรษฐกิจพิเศษ ทําให้เกิด
การกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค ลดความเหล่ือมล้ําทางเศรษฐกิจ และสนับสนุนการลงทุน

งบประมาณ 7.3555 ลบ.

การศึกษารูปแบบการบูรณาการระบบรางกับระบบขนส่ง
ประเภทอื่น (บก นํ้า อากาศ) และการสร้างต้นแบบการเช่ือมโยง

เครือข่ายระบบรางทั้งในประเทศและระดับภูมิภาค 

ผลที่ส่งมอบ (ตัวชี้วัด)
1. เครื่องมือและมาตรการสงเสริมการพัฒนาโครงการ และรูปแบบธุรกิจ 1 กลไก
2. รายงานผลการส่งเสริมการพัฒนาผู้ประกอบการระบบรางตามเครื่องมือและ
มาตรการท่ีพัฒนาข้ึน 1 ฉบับ 

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ



6. โครงการการขับเคล่ือนยุทธศาสตร์การพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง 
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ยุทธศาสตร์
การพัฒนา
เทคโนโลยี
ระบบราง 

1. ด้านการวิจัย

2. ด้านการพัฒนา
เทคโนโลยี 

3. ด้านการพัฒนา
บุคลากร 

4. ด้านการพัฒนา
ระบบการทดสอบ 

5. ด้านการถ่ายทอด
เทคโนโลย ี

งบประมาณ 3.1789 ลบ.

ผลสัมฤทธ์ิที่คาดว่าจะได้รับ

การศึกษาสร้างต้นแบบภายใต้กรอบยุทธศาสตร์ ทั้ง 5 ด้าน 
ซึ่งแต่ละด้านมีบทบาทเก้ือหนุนซึ่งกันและกันในการวางรากฐานของระบบ
นิเวศเทคโนโลยีระบบรางของประเทศให้เกิดขึ้นอย่างเข้มแข็งและยัง่ยืน 

ผลที่ส่งมอบ (ตัวชี้วัด)
1. รายงานผลการขับเคล่ือนแผนยุทธศาสตร์

ด้านเทคโนโลยีระบบราง 1 ฉบับ 

• นําไปสู่การสร้างองค์ความรู้และนวัตกรรมใหม่ท่ี
สามารถนําไปประยุกต์ใช้ในเชิงพาณิชย์และการ
ปฏิบัติจริงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

• ช่วยเพ่ิมโอกาสในการพัฒนา Local Content และ
ยกระดับอุตสาหกรรมต่อเน่ืองในประเทศ

• สนับสนุนการกําหนดนโยบายด้านคมนาคมขนส่งมี
ความแม่นยําและการพัฒนาท่ียัง่ยืน  



ขอขอบพระคุณ

www.rtrda.or.th
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